
09.01. Définition 
 
 La Fédération  Motocycliste de Belgique (FMB) met sur pied un championnat de Belgique de rallyes routiers 

motocyclistes regroupant toutes les épreuves de ce type inscrites au calendrier FMB pour l'année en cours au 
moins deux mois avant la date d'organisation, et qui répondent aux critères définis dans le présent règlement. 

 
 Un rallye constitue une épreuve sportive disputée sur des routes ouvertes à la circulation, ou interdites à celle-

ci, ou encore sur des circuits de vitesse permanents ou semi permanents, dans laquelle les participants sont 
départagés par la régularité, et/ou la vitesse et/ou l'endurance. 

  
 Un rallye est constitué soit d’un itinéraire unique, lequel doit toujours être suivi par tous les véhicules soit de 

plusieurs itinéraires aboutissant au même point de rassemblement fixé à l’avance.  Le parcours peut 
comprendre une ou plusieurs épreuves spéciales ainsi que des secteurs de liaison.  Il peut comprendre un ou 
des parcs de "regroup" et un ou des parcs d’assitance  

 
 L'itinéraire du parcours est communiqué aux participants à l'aide d'un "roadbook" sur support papier qui décrit le 

tracé soit sous forme de schéma, soit sous forme d'itinéraire à suivre sur une carte, soit sous forme de carte. 
L'organisateur peut également communiqué en plus le parcours sous forme d'un fichier électronique. 

 
 - La régularité départage les participants dans les parcours de liaison qui se déroulent sur routes ouvertes à la 

circulation. 
 - La vitesse départage les participants dans des étapes spéciales chronométrées disputées sur route interdite à 

la circulation ou sur circuits de vitesse permanents ou semi permanents. 
 - L'endurance départage les participants dans des étapes spéciales ou chronométrées disputées exclusivement 

sur des circuits de vitesse permanents ou semi permanents sous forme de courses à départ collectif d'une 
durée minimum de 01 heure. 

 
09.02. Formats des épreuves 
 
 Une épreuve désigne l’ensemble des étapes composant un même Rallye. Une épreuve comprend au minimum 

deux étapes qui totalisent au minimum 50 km. 
 ‘ Une étape constitue une partie d’épreuve qui peut être composée d’une ou plusieurs boucles et comprend 

obligatoirement un parcours de liaison durant lequel sont effectués des contrôles horaires, des contrôles de 
passage optionnels et éventuellement des contrôles inopinés.  Une étape se déroule sur une seule journée.   

 
 Des contrôles par cinémomètre radar pourront être installés sur le parcours de liaison. 
 
 Chaque étape ou boucle d'une étape devra obligatoirement débuter et se terminer  par un contrôle horaire, et 

comprendre dans le parcours de liaison au minimum un secteur sélectif d'un des types  suivants :  
 - Une Base Chrono ; 
 - Une Etape Spéciale chronométrée sur voie publique ; 
 - Une Etape Spéciale sur circuit ; 
 - Une Etape Spéciale d'endurance sur circuit. 
 
09.02.01. Le parcours de liaison 
 Les parcours de liaison doivent être compris entre deux CH et ont pour objectif de permettre aux coureurs 

d’aller d’un point du parcours à un autre, ou de rejoindre un point de concentration, parc de "regroup" ou 
d’assistance. 

 
 Les parcours de liaison peuvent donc être parcourus une seule fois (une boucle) ou plusieurs fois (plusieurs 

boucles, au maximum quatre au cours de la même épreuve  
 
 Les parcours pourront être tenu secrets jusqu'au moment du départ ou connus donc communiqués aux 

participants avant le départ lors de la confirmation d'engagement. Dans cette hypothèse le règlement 
particulier devra stipuler les règles, notamment horaires, qui régissent les éventuelles reconnaissances du 
parcours que les participants sont autorisés à effectuer. 

 
 Ils sont entrecoupés de contrôles ayant pour but de vérifier le strict respect de l’itinéraire et de la vitesse 

moyenne imposée. 
 
 Pour l’établissement du timing, la vitesse moyenne maximum sur les parcours de liaison devra être 

maximum de 50 à 70 km/h par section et ne pas dépasser 50 km/h sur la durée totale du parcours de liaison 
d'une étape de l’épreuve. En tout état de cause le code de la route est doit être respecté sur tous les 
parcours de liaison.  L’organisateur doit impérativement également tenir compte des zones traversées en 
fonction de la densité de la circulation normale et des obstacles (travaux, feux lumineux …) pour déterminer 
la moyenne imposé. 

 



 En aucun cas, le temps réalisé sur un parcours de liaison ne peut directement ou indirectement être pris en 
compte à titre de bonification pour le classement des coureurs. Par contre tout retard enregistré à un 
contrôle horaire (CH), à la fin d'un parcours de liaison, par rapport au temps imparti au coureur, doit donner 
lieu à pénalité. Toute arrivée en retard à un CH sera donc pénalisée, néanmoins toute avance au parc 
d’arrivée d’une épreuve peut ne pas être sanctionnée s’il est précisé au règlement particulier. 

 
 Toutefois, les organisateurs devront, pour des raisons de sécurité, allonger les temps de parcours lors des 

traversées d’agglomérations. [voir(4) ci-dessus] 
 
 Dans le, road-book les organisateurs devront indiquer l’emplacement de tous les contrôles horaires, des 

parcs de "regroup", d’assistance et des stations de ravitaillement en carburant. Ils pourront, à leur choix, 
indiquer ou non l’implantation des contrôles de passages totalement ou partiellement.  

 
 Sur la feuille de route remise à chaque coureur, par les organisateurs, devront être indiqués les 

emplacements des contrôles horaires « CH », les distances partielles et le temps accordé entre chaque 
contrôle horaire. 

 Les contrôles de passage « CP » pourront être tenu secret. 
 
 Les CH sont signalés par un panneau jaune situé minimum 25 m avant le contrôle et un panneau rouge 

placé au contrôle.  25m après le contrôle doit être placé un panneau beige avec trois lignes. Lors d’un CH à 
un parc d’assistance les 25m deviennent 5m 

 
 Les départs seront donnés individuellement de minute en minute.  
 
09.02.02. Base Chrono 
 Les épreuves de "Base-Chrono" se déroulent sur voie ouverte à la circulation publique, durant le parcours de 

liaison à la vitesse moyenne de 50 km/h maximum. L’itinéraire doit être d’au moins 5 kilomètres. 
 
 Le départ des "Base Chrono" se fait individuellement, depuis la sortie d’un Contrôle Horaire « CH » équipé 

d’un panneau "ENTREE DE BASE", la sortie de base sera tenue secrète [ ???]. 
 
 L’entrée et la sortie de base peuvent aussi être tenues secrètes mais toujours et obligatoirement entre deux 

Contrôles Horaire « CH ». 
 
 Les pénalités seront calculées autant pour les coureurs en avance que pour ceux en retard. Les prises de 

temps départ ainsi que ceux de la fin de base seront faites par des cellules ou par tout autre moyen de 
chronométrage. 

 
 Une zone de non-stop de cent mètres maximum situé en amont de la fin de base et indiquée par panneau « 

FIN DE BASE ARRET INTERDIT sur 100 mètres », interdit aux coureurs tout arrêt sous peine de pénalités. 
 
09.02.03. Etape Spéciale sur voie publique 
 Ces « Spéciales » sont des épreuves de vitesse chronométrées se déroulant sur une portion de voie 

publique ou éventuellement privée. L’arrivée est jugée lancée à l’aide de cellules de chronométrage ou par 
tout autre moyen. 

 
 Ces épreuves peuvent se dérouler de jour comme de nuit. 
 
 Les spéciales ne peuvent se disputer que sur des voies où la circulation aura été préalablement interdite au 

public par un arrêté communal. Cette interdiction devra être matérialisée par une signalisation & une pré-
signalisation conforme et la mise en place de barrières surveillées durant toute la durée de la spéciale par 
des contrôleurs. 

 
 Caractéristiques et aménagements des « Spéciales »: 
 - Elles doivent être d’une longueur supérieure à 1,0 kilomètre ; 
 - Elles ne doivent pas comporter de tunnel, un pont de route, autoroute ou chemin de fer n’étant pas 

considéré comme "tunnel" ; 
 - Elles doivent disposer d’emplacements pour le départ et pour l’arrivée ne présentant aucun danger pour 

les coureurs, ni pour les officiels responsables de spéciale et chronométreurs ; 
 - Aux arrivées des dégagements doivent permettre aux chronométreurs d’effectuer leurs mesures en toute 

sécurité ; 
 - Des panneaux de virages seront placés avant les courbes très serrées  ; 
 - Des protections minimums doivent être placées sur les obstacles pouvant constituer un danger manifeste 

pour les coureurs ; 
 - Des produits absorbant seront à la disposition des Commissaires de Pistes en cas d’épandage de 

carburant ou d’huile ; 
 - Un dispositif radio indépendant du réseau général de l’épreuve doit être prévu afin de permettre, à tout 

moment, aux Commissaires de Piste de communiquer avec le Responsable de la Spéciale ; 



 
 Chaque étape spéciale sera précédée et suivie d'un contrôle horaire. 
 

 Les concurrents restent dans l’ordre de pointage au CH en attendant l’appel de leur N° pour pendre le départ 
de la spéciale sur route. 

 - Le départ devra être donné machine arrêtée, tout départ anticipé sera pénalisé. 
 - En aucun cas, un second départ ne pourra être donné au cours d'une épreuve spéciale. 
 - l'arrivée de la spéciale chronométrée est signalée par un panneau jaune placé 100 mètres avant l’arrivée 

matérialisée par un panneau à damiers rouge indiquant le point précis de la prise de temps. Un point Stop 
est placé 300 m environ après le panneau rouge pour vérifier l’ordre de passages des concurrents. 

 
 Les coureurs prenant le départ d'une épreuve spéciale (routière ou circuit) et ne franchissant pas la ligne 

d'arrivée seront crédités du plus mauvais temps scratch réalisé, majoré de 5%. 
 
 Panneaux et procédure d’une étape chronométrée 

- 1.  Pré-signalisation du CH : panneau horloge jaune 
- 2. 25 m plus loin CH : panneau horloge rouge, les concurrents ne peuvent quitter le (1) que dans la 

minute de leur pointage au CH.  Ils sont pointés à leur heure idéale dès qu’il pénètre dans la zone 
(sauf retard ou avoir pénétré à l’avance dans la zone)  

- 3. entre 10 et 100m plus loin: panneau rouge drapeau (START) pointage à l’heure effective de départ) 
- 4. 25 m après le CH : panneau beige avec trois ligne = fin de zone 
- 100 m avant l’arrivée (FF= flying finisch) : panneau jaune à damier  
- FF : ligne au sol et panneau rouge à damier 
- Entre 100 & 300m plus loin (=décélération) : panneau rouge STOP ; inscription du temps 
- 25 m plus loin panneau beige à trois ligne fin de zone 

 
09.02.04. Etape Spéciale sur circuit 
 Les Spéciales chronométrées ne peuvent se dérouler que sur des circuits faisant l’objet d’une homologation  

par le GT CSR de la F.M.B. 
 
 Les épreuves s’effectueront en dehors de toute autre manifestation sur ce lieu. 
 
 L’épreuve sur circuit se dispute par catégorie de machines. Cependant, les organisateurs ont la possibilité 

de faire courir plusieurs catégories de machines à condition que seules les machines solos participent, à 
l’exclusion des motos de moins de 125cc, les side-cars et les quads. 

 
 Les dispositions de mise en grille et la capacité du circuit des différentes catégories doivent être conformes 

aux règles prévues dans l'homologation. 
 
 Les dispositions en matière de sécurité sur les circuits de vitesse et de procédure de départ, d’entrée aux 

stands ainsi que de sortie de piste sont celles établies pour les épreuves de sprint ci-avant. 
 Il en est de même pour les services médicaux de secours et de matériel de transport des blessés qui doivent 

être mis en place tels que prévus au rapport d'homologation. 
 
 Le chronométrage s’effectuera comme pour les courses de vitesse sur base d'un nombre de tour à parcourir, 

par circuit effectué, qui sera mentionné dans le règlement particulier. Seule variante pour les coureurs 
n’ayant pas effectué la totalité des tours et pour un classement logique. Il sera nécessaire d’effectuer une 
règle de trois afin d’avoir le même nombre de tours que les meilleurs. La formule à appliquer est du type : 

 

retarden coureur du  final Temps  
retarden coureur  lepar  effectués  toursde Nombre

coureurmeilleur   toursde Nombre  x  retarden coureur du  Temps
=

 
 Donc un coureur qui, ayant franchi la ligne d'arrivée, aura parcouru un nombre de tours inférieur à celui du 

vainqueur se verra crédité d'un temps fictif obtenu par une règle de trois entre le nombre de tours accomplis 
et ceux effectués par le vainqueur. 

 
 Exemple : 
 Le coureur A effectue les dix tours prévus en 14' 30", le coureur B, lui, reçoit le drapeau à damiers après 9 

tours accomplis en 15' (900s). Il lui sera affecté le temps suivant : 900 / 9 x 10 = 1000" soit 16' 40". 
 Dans le cas d'un arrêt de course dans un secteur sélectif, le Jury décidera d'annuler l'épreuve ou d'appliquer 

un temps pour tous les coureurs n'ayant pas effectué l'épreuve. Le temps sera choisi parmi les 4 derniers 
temps réalisés normalement dans chaque catégorie concernée. 

 
 Un parc et un temps d'assistance sont à prévoir lors de la sortie du circuit pour que les machines puissent 

reprendre la route en conformité avec les dispositions du Code de la Route et après vérification éventuelle 
par un Commissaire Technique. 

 



 Les coureurs se présentent en pré-grille où le responsable leur indique leur place sur la grille de départ. 
 

 Ils effectueront un tour de reconnaissance puis un tour de chauffe avant de partir pour une course d’environ 
20 Km. 

 
 Les départs se feront en grille, moteur en marche avec départ au levé du drapeau National ou à l’extinction 

du feu rouge. 
 
 
09.02.05 Etape spéciale d'endurance sur circuit 
 Les dispositions applicables aux étapes spéciales en circuit sont d'application à l'exception des durées de 

course qui sont au minimum de 01 heure et de maximum de 03 heures. 
 
 Les règles prévues pour le ravitaillement dans les courses d'endurance en circuit ne sont pas d'application. 
 
09.03. Catégories, titres 
 
 Un titre de Championnat de Belgique sera attribué, toutes catégories confondues, sur base du classement 

"scratch" ainsi que dans les catégories et classes suivantes :  
 01. Motos solos Open (cylindrée minimale de 250cc) 
 02. Scooters (Cylindré maximale de 125cc – transmission libre) 
 03. Classic (motos solos homologuées avant le 31/12/1981 et après le 01/01/1948) 
 04. Side-Cars 
 
 Le titre de champion de Belgique n'est attribué que si au minimum trois épreuves sont reprises au classement 

général et si au minimum 5 coureurs y figurent. A défaut un titre de meilleur coureur sera décerné. 
 
 Ces différents championnats sont des championnats open auxquels peuvent donc participer des coureurs 

titulaires d'une licence délivrée par une FMN reconnue par l'UEM ou la FIM. 
 
09.04. Classement 
 
 A chaque épreuve il sera établi un classement "Scratch" et un classement par classes. 
 
 N'entreront en ligne de compte pour les championnats de Belgique que les coureurs titulaires d'une licence 

FMB "Rallye routier" à l'année ou ceux titulaires d'une licence et d'une autorisation de départ délivrées par une 
FMN reconnue par l'UEM ou la FIM pour l'année en cours et valable pour les rallyes routiers. 

 
 Sur base de ces classements le barème points prévu à l'article 12.07 sera attribué.  
 
 Pour les side-cars,  seuls les coureurs se verront attribuer les points du classement du Championnat. Le 

passager récompensé sera celui ayant participé au plus grand nombre d'épreuve si toutefois celui-ci est titulaire 
d’une licence à l'année. 

 
 En cas d’ex aequo dans le classement d'un championnat, le départage final s'effectuera à l’avantage du coureur 

: 
 1. Ayant marqué des points dans le plus grand nombre d’épreuves ; 
 2. Aux meilleurs résultats par épreuve (plus grand nombre de 1ère place, 2ème place…) ; 
 3. Aux meilleurs points lors de la dernière manche 
 
09.05. Documents de route 
 
 Les itinéraires pourront être indifféremment relevés sur cartes I.G.N. ou commerciales de marque. Toutefois, 

afin d'éviter toute contestation, l'organisateur devra stipuler dans son règlement particulier le type de carte 
utilisée pour ses relevés. Seules les indications portées sur la feuille de route et le fléché sont considérées 
comme valables. Les distances kilométriques devront être considérées comme exactes. 

 
 L’organisateur fournira obligatoirement l’itinéraire sous forme de fléché (road book) ou de carte. 
 
 L'organisateur à la faculté de remettre, sous certaines conditions qu'ils déterminent, le parcours aux coureurs 

qui le souhaitent sous forme de fichier électronique utilisable avec un "Tripy" 
 
 Un fléchage pourra être mis en place par l’organisateur. 
 
 En cas de contradiction entre le fléché ou la carte et le fléchage, le fléché papier ou électronique a priorité. 
 
 L’itinéraire indiqué est obligatoire. Il ne sera admis aucune réclamation concernant une erreur de parcours. 
 



 En cas de perte du carnet de route, minimum 600 points de pénalité et renouvellement du carnet de route 
moyennant une amende à fixer par l'organisateur. 

 
09.06. Fléchage 
 
 Le fléchage est optionnel et laisser à la libre appréciation de l’organisateur. 
 
09.07. Numéro de course – plaque numéro 
 
 Les numéros de course sont fixés par l'organisateur et communiqué aux participants dès après la clôture des 

inscriptions. Si les numéros de course attribués aux licenciés FMB à l'année sont différents de leur numéro de 
licence, c'est à l'organisateur à fournir à ses frais ces numéros. Cette précision doit figurer au Règlement 
particulier de l'épreuve. 

 
 Les licenciés participant à une épreuve sous le couvert d'une licence "une manifestation" se verront attribuer un 

numéro par chaque organisateur.  
 
 Les machines doivent porter trois plaques numérotées fixées l’une à l’avant, face à la route, les deux autres de 

chaque côté de la roue arrière. 
 
 Quel que soit le mode de marquage des numéros, le coureur reste responsable de leur lisibilité. 
 
 Elles doivent être de teinte : pour le fond « BLANC » et pour les chiffres « NOIRS » 
 La plaque est de forme ovale de dimension minimum : 200 X 300 mm 
 Les chiffres doivent avoir les dimensions minima suivantes : 
 - Hauteur : 120 mm 5/14 
 - Largeur : 60 mm 
 - Epaisseur du trait : 20 mm 
 - Espace entre les chiffres : 20 mm 
 
 Les plaques doivent porter de manière apparente et facilement lisible, l’indication de l’épreuve à laquelle 

participe le véhicule. Elles doivent être planes, entièrement visibles et leur inclinaison ne doit pas être inférieur à 
60°. 

 
 Les bords des plaques ainsi que leur système de fixation ne doivent pas être coupants ni saillants. 
 
 Le règlement particulier précise si les plaques-numéros sont fournie par l'organisateur ou si c'est au participant 

à la réaliser. 
 
 
09.08. Droits d'engagement – Barème prix 
 
 Un droit d’engagement pourra être réclamé par l’organisateur. 
 
 Aucun barème prix n'est imposé à l'organisateur qui reste libre d'en prévoir un ou tout autre forme de prix en 

nature. 
 
09.09. Machines 
 
 Les motocycles admis doivent être immatriculés et conformes aux normes du Code de la Route du pays de leur 

immatriculation.  
 
 Si une épreuve comprend une ou des étapes spéciales en circuit, les motos participantes devront de plus 

satisfaire aux prescriptions techniques prévues au présent règlement pour les manifestations en circuit. 
 
 L’organisation prendra toutes les dispositions nécessaires afin d’assurer un respect maximum des règles de 

protection de l’environnement (carburant, protection des sols, nettoyage, mise à disposition de container etc.) 
 
 Une seule et même machine devra être utilisée pour toute l’épreuve. 
 
09.10. PARC FERME 
 
 Les véhicules sont en régime de parc fermé dès leur entrée dans un parc de départ, de "regroup" ou d’arrivée, 

jusqu’à leur départ de celui-ci. 
 
 Pendant le parc fermé il est interdit, sous peine d’exclusion de procéder, à toute réparation ou ravitaillement. 
 



 Les parcs fermés sont interdits à toute personne sauf au personnel de leur gestion, dûment identifiable , aux 
Délégués et/ou Commissaires techniques et sportifs, à la direction de Course et d’Epreuve. 

 
 Les véhicules doivent être dans le parc de départ maximum 3h avant le départ effectif et minimum ½ avant le 

départ du 1er concurrent. 
 
 Le départ du parc d’arrivée ne peut-être effectué au plus tôt qu’après le délai de réclamation expirée et avec 

l’autorisation du Directeur de Course. 
 Les parcs ci-dessus nommés seront munis d’un CH d’entrée et d’un CH de départ. 
 
 Les parcs de "regroup" servent à regrouper les véhicules lors de retard de l’épreuve. En cas de retard les 

concurrents pourront être amenés à repartir immédiatement, mais un minimum de 2’ doivent leur permettre de 
sortir du parc. 

 
 Toute autre disposition peut être prise au Règlement particulier si elles ne contredisent pas les présentes. 
 
09.11. Parc d’/et ASSISTANCE 
 
 Les concurrents auront la possibilité d'y ravitailler (en carburant, huile) et de réviser leur moto sans prendre sur 

leur temps de route. 
 

 De plus pour le ravitaillement (carburant et huile), des endroits peuvent être indiqués dans le règlement 
particulier avec les possibilités de payement.  L’organisateur veillera à calculer le temps nécessaire dans son 
timing.  Une zone de ravitaillement pourra aussi être prévue par l’organisateur, cette zone devra alors être 
surveillée par des commissaires munis d’extincteurs ou de produits adéquats en cas de nécessité. 
Eventuellement un endroit de ravitaillement peut être inclus dans un parc d’assistance.  

 
 Toutes les opérations de révision des machines s'effectuent dans dans les parcs d'assistance dont 

l'emplacement et le temps réservé à ces opérations seront indiqués sur la feuille de route. 
 

Un parc d’assistance est régit par le même système de panneaux que pour les parc de regroup. 
  
 Le temps imparti sur la feuille de route pour cette assistance n’est pas modifiable.  Le concurrent sortira du parc 

d’assistance après son temps d’entrée augmenté du temps d’assistance de la feuille de route.  S’il sort à un 
temps supérieur il sera pénalisé. 

 
 Toute assistance sera interdite : - à l'intérieur des parcs fermés, 
   - sur les épreuves spéciales, 
   - sur les parcours effectués sous régime du parc fermé, 
   - entre parc fermé et départ d'étape, zone de départ 
   - entre CH et départ de spéciales sur route, 
   - entre le CH et le départ d’une spéciale sur circuit (pré grille) 
   - à un CH entre panneaux jaunes et rouges du CH 
   - à un CP entre les panneaux jaunes et rouges du CP 
   - sur le parcours de l’étape de nuit sauf sur les points prévus par 

l’organisateur. 
 
09.12. DEPARTS 
 
 Les départs de chaque étape se donneront individuellement de minute en minute dans l’ordre croissant des 

numéros. 
 Le Directeur de Course pourra modifier cet ordre, notamment pour les spéciales sur circuit où les départs 

pourront être donnés par catégorie: 
 
 L’heure de départ de chaque étape est impérative, le coureur est sanctionné dès la première minute de retard. 

Au delà de 30 minutes de retard, il est mis hors course. 
 
09.13. CONTROLES HORAIRES  
 
 Le contrôle horaire (CH) est placé par l’organisateur à l’endroit indiqué sur le "road book" précisément. Il est 

tenu par un Commissaire et un adjoint, ils signalent leur contrôle au moyen d’un panneau jaune réfléchissant 
placé environ 25 mètres avant le contrôle et un panneau rouge placé à la table de contrôle, sauf dérogation à 
préciser dans le règlement particulier. Ils disposent d’une table abritée, ainsi que d’une horodatrices ou de tout 
autre moyen techniquement plus avancé d’enregistrement. Ils doivent laisser effectuer le pointage de l’heure 
par le coureur et inscrire le passage sur une feuille de contrôle qui sera remise à la direction de course dès que 
possible.  

 



 Si la machine ne fonctionne plus ou pour tout autre problème rencontré, le commissaire inscrira à la main 
l’heure réelle de pointage des coureurs sur leur feuille de route ainsi que sur la feuille de contrôle du CH, si la 
machine ne fonctionne plus ou pour tout autre problème rencontré. Il avisera la direction de course  

 
 Les coureurs arrivés en avance devront rester dans la zone comprise avant le panneau jaune; au panneau 

rouge avec leur machine, ils devront obligatoirement pointer leur carnet de route. Néanmoins, ils peuvent aller à 
pied jusqu'à la table pour vérifier l'heure de l'horodatrice Les moteurs devront être arrêtés dans la zone 
comprise entre les 2 panneaux. L'avance ou le retard à un CH quelconque (fermé, regroup assistance) sera 
sanctionné par minute d'avance ou de retard, la sanction sera doublée pour l’avance par rapport au retard. 

 
 Chaque concurrent devra pointer au maximum dans les minimum 15 minutes dans une section après son heure 

théorique ; de minimum 30 minutes lors d’une étape, ou lors d’une épreuve comportant plus d’un jour. Au-delà 
tout concurrent sera mis hors course. 

 Pour la compréhension, une section est un parcours effectué entre 2 parcs de "regroup" ou d’assistance. 
 
 Les contrôles horaires seront levés après passage du véhicule de fermeture dit véhicule damier. 
 
09.14. CONTROLE DE PASSAGE 
 
 Le contrôle de passage (CP) est placé par l’organisateur à l’endroit indiqué ou pas sur le road book. Il est tenu 

par un Commissaire et un adjoint, ils signalent leur contrôle au moyen d’un panneau jaune avec un tampon 
muni d’un réfléchissant placé  25 mètres avant le contrôle et un panneau rouge avec un tampon placé à la table 
de contrôle ; un panneau beige avec trois lignes étant placé à 25 m après le contrôle pour signaler la fin de 
zone. Ils disposent d’une table abritée, ainsi que d’un moyen spécifique (tampon, souvent signature, crayon de 
couleur ou ‘perceur’) de leur contrôle de passage. Ils effectuent le pointage du carnet de route du coureur et 
inscrivent l’heure de passage sur une feuille de contrôle qui sera remise à la direction de course dès que 
possible. 

 
 Le nombre de contrôles n’est pas limité. 
 
 Le contrôle peut être secret. 
 
09.15. ONTROLES INOPINES 
 
 Conformément au règlement particulier de l’épreuve. 
 
09.16. SANCTIONS 
 
 Chaque règlement particulier devra comprendre un tableau des pénalités qui inclura obligatoirement celles 

prévues pour les infractions au code de la route & celles prévues au présent règlement. 
 
09.17. CHRONOMETRAGE 
 
 Les chronométreurs des épreuves sont chargés de fournir les temps enregistrés et tous les classements prévus 

dans le règlement particulier d'une épreuve, dont notamment les classements Scratch et par classe des 
coureurs participants au championnat de Belgique. 

 
 Le chronométrage des épreuves spéciales devra être assuré au moins au 1/10ème de seconde par des 

chronométreurs officiels. Le service devra comprendre au minimum : un chronométreur fédéral à l'arrivée. 
 
 Lors de chaque épreuve dont le chronométrage s'effectue à l'aide d'un système électronique de transmission 

des temps, les concurrents se verront remettre un transpondeur qu’ils devront restituer à l’issue de la 
manifestation. Le montant de la location par épreuve et la caution à déposer et restituée au coureurs en 
échange du transpondeur dans son pristin état sont mentionnés dans le règlement particulier de chaque 
épreuve. 

 
 Ce transpondeur reste sous l’entière responsabilité du concurrent jusqu’ à sa restitution. 
 
 Dans le cas où les transpondeurs sont utilisés, le système devra généré à chaque contrôle horaire une étiquette 

autocollante à appliquer sur le carnet de route du coureur mentionnant outre le n° du participant, le n° du 
contrôle et le temps de pointage. 

 
09.18. MESURES EXCEPTIONNELLES 
 
 Si, pour des raisons de force majeure, une section devient impraticable, le Directeur de Course pourra 

neutraliser le parcours à condition que la modification concerne tous les coureurs.  
 Si une neutralisation de temps est rendue nécessaire, le Directeur de Course ou l'officiel présent pourra en 

indiquer la durée sur la feuille de route. 



 
 Si un contrôle a été mal placé par rapport au plan de la course, le Directeur de Course pourra neutraliser ce 

contrôle. 
 
 En cas de boucle, si un contrôle est remis en place ou modifié, les coureurs devront en être avertis. 
 
 En cas de nécessité d’organisation ou autre (intempéries,…) un parc de regroupement et un convoyage pourra 

être organisé sous l’autorité du Directeur de Course. 


